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1 Allgemeines

1.1 Einleitung

Dieses Handbuch gibt Informationen und Hinweise zum sicheren Betrieb dieses
Gleitschirmtrikes. Es enthélt wesentliche Informationen des Herstellers und
gesetzliche Vorschriften. Diese Anleitung ersetzt keine Flugausbildung oder
Einweisung des Piloten

Zum Fliegen dieses Fluggerates ist der Luftfahrtschein flr Motorschirm Trikes
erforderlich, sowie die Berechtigung fur doppelsitziges Fliegen, wenn ein Passagier
mitfliegt. Desweiteren darf nur auf zugelassenen Platzen gestartet und gelandet
werden. Der Pilot muss sich vor Flugantritt mit den besonderen Eigenschaften und
Eigenarten des Gleitschirmtrikes vertraut machen.

Vor dem Betrieb ist diese Betriebsanleitung, sowie evtl. Erganzungen, zu lesen und
sich mit dem Trike dessen Motor und Ausristung und jeder anderen Einzelheit
vertraut zu machen.

1.2 Zulassung

Das Trike ,Phazer II* ist als zweisitziges Fluggerat zum Betrieb an
Motorgleitschirmen entwickelt worden. Dieses Fluggerat hat eine Musterzulassung
des Deutschen Ultraleichtflugverbandes — DULV. Der Betrieb von
Ultraleichtflugzeugen ist auf die fur die Betriebsart ,Ultraleichtfliegen” zugelassenen
Fluggelande beschrénkt.

Der Betrieb ist nur mit einer zugelassenen Einheit aus Motor, Schirm, Rettung und
Trike zulassig. Als Rettungssystem ist nur das mitgelieferte System zu verwenden.
Als Schirm ist das im Kennblatt eingetragene Modell verwendbar.

Fur die Nutzung dieses Trike ist eine Einweisung durch den Hersteller oder eine
durch den Hersteller unterwiesene Flugschule notwendig.

Beim Betrieb von Ultraleichtflugzeugen sind weiterhin die vorgeschriebenen
technischen, meteorologischen und luftrechtliche Bestimmungen und
Beschréankungen zu beachten.

Alle Modifikationen fuhren zum erldschen der Betriebserlaubnis. Bei Stérungen oder
Uberschreiten der Betriebsgrenzen im Flug ist eine umfassende Priifung samtlicher
Bauteile durchzufuhren.

Bei Nichtbeachtung erlischt der Versicherungsschutz !

Bestehen Zweifel an der Funktionstichtigkeit einzelner Bauteile, ist vor der nachsten
Inbetriebnahme der Hersteller zu kontaktieren.

Ultraleichtflugzeuge sind, insbesondere dieses Trik e, nicht fur Kunstflug
zugelassen.
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2 Beschreibung

2.1 Merkmale

- Rahmen aus schutzgasgeschweil3tem Aluminiumrohr

- zweisitzig Tandemanordnung

- Fahrwerk gefedert, das Vorderrad uber Seilzug gebremst.

- Triebwerk Zweitakt-Einzylindermotor Simonini Victor 1 mit Bing Vergaser

- Dreiblatt Propeller Typ: Helix H40F 1,60m L-L-09-3
- Gleitschirm: Powerplay Tusker

2.2 Technische Daten

Lange 236 cm
Hohe 187 cm
Breite 171 cm
Leermasse 120 kg
Zuladung 180 kg
(max. 100 kg auf einen Sitz)
Abflugmasse (max.) 316 kg
Tankinhalt 221 (0,5 | nicht ausfliegbar)
s Oy

347

@ Yo g

802 1560
1347 ‘
1952
2363

Abbildung 1: technische Zeichnung
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3 Betriebsgrenzen

Der Phazer Il ist wie alle Ultraleichtflugzeuge nicht fur Kunstflug zugelassen. Kurven
mit Schraglagen von mehr als 60°sind nicht zuléassi g. Fliige unter
Vereisungsbedingungen sind nicht erlaubt. Bei stark béigem Wind oder
Windgeschwindigkeiten von mehr als 20 km/h = 5,6 m/s ist der Flugbetrieb
einzustellen, ebenso bei Regen.
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4  Triebwerk

Hersteller Simonini

Typ Victor 1 Plus

Leistung 50 PS

Hubraum 382 ccm
Wassertemperatur max. 95T

Propeller Helix H40F 1,60m L-L-09-3
WARNUNG

Das Triebwerk darf nicht ohne Propeller mit mehr als Leerlaufdrehzahl in Betrieb
genommen werden, sonst droht Zerstérung durch Uberdrehzahl.

4.1 Kraftstoff

Der Motor wird mit Zweitaktgemisch 1:50 betrieben. Als Kraftstoff empfiehlt sich
bleifreies Tankstellen-Superbenzin (95 ROZ oder mehr). Kurzzeitig kann auch
AVGAS 100LL verwendet werden. Bei extrem hei3er Witterung ist AVGAS 100LL
wegen der geringeren Gefahr von Dampfblasenbildung vorzuziehen. Als Zweitaktol
ist jedes vollsynthetische Marken-Zweitaktdl (Mindestens API: TC bzw. Jaso FC oder
ISO EGD) verwendbar.

WARNUNG: Auf keinen Fall den Motor mit Benzin ohne Olzusatz betreiben! Beim
Tanken ist darauf zu achten, dass der Kraftstoff sauber und wasserfrei ist.

4.2 Bedienung

Zum Anlassen muss der Schlisselschalter im Cockpit auf ,On* stehen und der
Hauptkippschalter nach oben geschaltet sein. Gestartet wird durch Druck auf den
roten Startertaster am Cockpit. Bei kaltem Motor kann durch Betatigen des Choke
Hebels, am unteren Hauptrohr, das Gemisch angefettet werden.

Zum Abschalten des Motors den Hauptschalter nach unten klappen. Der Motor muss
nicht warmlaufen, bevor volle Leistung abgefordert werden darf

4.3 Triebwerksinstrumente
Folgende Triebwerkswerte sind einzuhalten:

Wert Bereich Maximalwert Dimension
Drehzahl 0- 9999 6500 U/min
Kihlwasser Temp. 0-120 95 T
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4.4 technische Abbildungen Antrieb

Zum besseren Verstandnis des Antriebs und zur Ersatzteilbestellung sind im
folgenden die wichtigsten Komponenten des Antriebs in Abbildungen gezeigt.

Abbildung 2: Explosionszeichnung Riemengetriebe
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Abbildung 3: Explosinoszeichnung Motor
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Abbildung 4: Abmessungen Motor
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5 Gewicht, Schwerpunkt

Das maximale Abfluggewicht des Phazer Il betragt 316 kg. Darin sind Ristmasse,
Pilotenmasse und Gepéack enthalten. Werden nachtréaglich Ausriistungsgegenstande
eingebaut, welche die Ristmasse erhdhen, so ist die Zuladung zu reduzieren. Der
Pilot ist fur die Einhaltung der maximalen Abflugmasse verantwortlich. Die maximal
zulassigen Schwerpunktlagen dirfen nicht Gberschritten werden. Wird das Gerat
einsitzig geflogen, so ist der vordere Sitz zu benutzen. Das Pilotengewicht muss
mindestens 60 kg und maximal 100 kg betragen. Der hintere Sitz darf mit minimal O
und maximal 100 kg belastet werden. Gesamt durfen auf beiden Sitzen nicht mehr
als 180 kg Belastung sein. Der Schwerpunkt muss in einem Bereich von 50 mm vor
bis 50 mm hinter der Schirmaufhangung (siehe Abbildung 5) liegen, um im
zulassigen statischen Nickwinkelbereich zubleiben Der betragt maximal + 10°,
gemessen zur Oberkante des Motortragers. Dies muss vor jeder Anderung der
Zuladung tberpruft werden!

Die Schlaufen fur die Karabiner dirfen nur an der vorgesehenen Stelle zwischen
Querrohr und Fixierbdgen befestigt werden!

Schirmaufh&ngungspunkt

Querrohr

Fixierbogen

Abbildung 5: Position Schirmaufh&ngung

Barthel Fluggerate Stand 08.11.2010 Seite 11 von 48



Bedienungsanleitung Phazer Il

6 Zugelassene Flugmanbver

Das UL-Gleitschirmtrike ist bezlglich der Festigkeit fur Flugmanéver ausgelegt, bei
denen Belastungen ausschlief3lich zwischen der ,Sicheren Lastvielfachen” von + 4 G
und einer Minimallast von+ 0,5 G auftreten.

WARNUNG

- Alle Kunstflugmandver sind VERBOTEN!

- Kurvenflug mit Schraglagen gréRer als 60°ist ebe nfalls VERBOTEN!
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7 Rettungssystem

Es ist ein Raketenrettungssystem ,, Magnum 300 Speed Softback” von der Firma
Junkers Profly verbaut. Es darf nicht durch ein anderes oder &hnliches ersetzt
werden.

technische Daten:

Rettungssystem fir UL-Segelflugzeuge, Einsitzerddd Gleitschirm UL-Flugzeuge.

hdchstzulassige
Anhangelast

hdchstzulassige
Gebrauchsgeschwindigk 220 km/h

320 kg

eit
Mindestgebrauchshbhe 80 m
Slnkgesch_wmdlgkelt bei 6.8 m/s
max. Anhangelast
max. Offnungsstoss 1) Hinweis
Auszugszeit bei min/mz 1,8-2.0 sec
Belastung
Pack. Prifintervall 6 Jahre
Betriebszeit ohne 16 Jahre
Kappenwechsel
Betriebszeit mit 30 Jahre
Kappenwechsel
Aktivierung pyrotechnisch
Hinweis:
1) Abhangig von Geschwindigkeit und
Gewicht
280 x 280 x
150 mm
Abmalie des Softpack oder
430 x 210 x
140 mm
Rakete: LaAnge/Durchmesser r2n7rg mm /60
Gewicht 7,8 kg
von 0,7 m -
Lange der Ausldseleine 3.2m n
verschiedene
Abstufungen
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Abbildung 6: Position Rettungsausldsegriff

Der Auslosegriff der pyrotechnischen Rettung sitzt auf der linken Seite des Piloten an
dessen Sitz. Die Rettung wird durch kraftiges Ziehen des Griffes ausgeldst. Sie kann
mit der linken und der rechten Hand des Piloten ausgeltst werden, als auch mit der
linken Hand des Passagiers.

Vor jedem Start ist die Rettung zu entsichern, und nach der Landung wieder zu
sichern. Dies geschieht durch mitgeliefertes Schloss oder Splint.

Die Rettung ist vor Nasse zu schitzen!
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8 Normaler Flugbetrieb

8.1 Einfihrung

Der Abschnitt 7 enthalt Checklisten und anzuwendende Verfahren fir den
Normalbetrieb. Notverfahren sind gesondert beschrieben.

8.2 Tagliche Inspektion

Wir méchten darauf hinweisen, dass nahezu alle technischen Fehler bei einer
gewissenhaften und sorgféaltigen Vorflugkontrolle erkannt werden kdnnen. Deshalb
bitten wir Sie, in lhrem eigenen Interesse, die nétige Sorgfalt walten zu lassen und
dadurch ein mogliches Unfallrisiko weitestgehend zu reduzieren. Die Sicherheit eines
Fluggerates steht und fallt mit seiner regelmagigen, gewissenhaften Uberprifung und
Wartung:

1. Triebwerk: Auf ausgelaufene Flussigkeiten achten.

2. Propeller auf festen Sitz und Beschadigungen prifen.

3. Rahmen auf Rissbildung tUberprifen.

4. Kahimittelstand im Ausgleichsbehélter Gberprufen

5. Kahl- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit der Schlauchverbindungen prifen.

6. Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gaszuige und Bowdenziige auf
festen Sitz und Unversehrtheit prifen.

7. Falls das Gerat mit einem Gashebel flr Schuler- / Lehrerbetrieb ausgestattet
ist, darf der Lehrergasgriff nicht versehentlich betétigt oder festgestellt sein.

8. Gleitschirm prufen — Alle Leinen ohne Knoten oder Beschadigungen. Keine
Verformungen, Risse oder aulRerliche Beschéadigungen sichtbar

9. Karabiner und Schlaufen der Schirmaufhangung ohne Beschéadigung und

geschlossen.
10. Fahrwerk auf Beschadigungen prufen, auf die Gummiseile der Federung vorn
achten
11. Vorderradbremse prifen
12.  Trimmer auf richtige Position eingestellt.
13. Pedale freigangig, Bowdenzuge prufen.
14. Kommt das Gaspedal ohne Last wieder ganz zurtick?
15.  Sitzbretter und Gurte auf Festigkeit und Beschadigungen prifen
16. Reifen, Luftdruck und Zustand prifen (hinten & vorne: 0,5 bar)
17.  Hauptfahrwerk: richtigen Sitz und Anschlisse prifen
18. Bugrad anheben, Freigangigkeit prifen
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8.3 Vorflugprufung:

Vor Aufnahme des Flugbetriebes und vor jedem Flug, hat der verantwortliche Pilot

eine Sichtprifung des Trikes durchzufihren.

Die dazu notwendige Sachkenntnis wird wahrend der Pilotenausbildung vermittelt,

spezielle Details auch bei der Gerateeinweisung. Auf die folgenden in Stichpunkten

beschriebenen Details ist besonders zu achten:

TRIEBWERK

- Propeller auf festen Sitz und Beschéadigungen prifen

- Durchdrehen des Motors von Hand, um ungewohnte Geréausche oder
Schwergangigkeit festzustellen

- Auspufftopf und Endrohr auf festen Sitz prifen

- Kihlwasserstand muss im Ausgleichsbehélter sichtbar sein.

ACHTUNG

Beim Durchdrehen des Motors muss der Hauptschalter ausgeschaltet sein. Das

Cockpit sollte mit einer sachkundigen Person besetzt sein! Falls die nicht zur

Verfuigung steht: SEHR SORGFALTIG DIE POSITION DER ZUNDSCHALTER

(STELLUNG AUF AUS!) CHECKEN.

8.4 Wartung und Pflege

Das Gerét stets sauber halten, dabei keine aggressiven Waschmittel verwenden. .
Die Lagerstellen der Pedale vorn und der Gabelstandrohre nie 6len oder fetten, dort
Schmiermittel auf Silikonbasis verwenden. Die Sicherheitsgurte dirfen nur mit Hand
und nicht warmer als 37C gewaschen werden.
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8.5 Periodische Prufungen:

Alle 25 Stunden

- Sichtkontrolle aller Verschraubungen

- Kontrolle auf Spiel und Freigéangigkeit aller beweglichen Teile, insbesondere der
Radaufhangungen, Federelemente etc.

- Metall auf Kunststoff: Siliconspray

- Uberprifung der Radbremse

- Uberprufung der Gasziige

- Uberprufung aller Gurte und Gurtschlésser und Umlenkrollen

- Uberprufung (Sichtpriifung) aller SchweiRnahte auf Rissbildung

- Uberpriifung aller Gummi-Metallverbinder (Silentblocke) auf Rissbildung

- Uberprufung des Kihlwasserstands

- Uberpriifung des Riemens und der Riemenspannung der Wasserpumpe

- Uberprufung der Dichtigkeit des Kiihlsystems (Leckage, Wasserverlust)

Alle 100 Stunden

Wie 25h-Prifung, und zusatzlich:

- Wechsel der Zindkerzen und Kerzenstecker

Alle 2 Jahre

Wie 100h-Priufung, und zusatzlich:

- Wechsel des Kuhlwassers, mit Kihimittelzusatz (Frostschutz und Korrosionsschutz)
- Austausch des Wasserpumpen-Keilriemens bei sichtbarem Verschleil3

- Austausch aller verschlissenen oder beschadigten Teile

- Der Simonini-Zweitakter bedarf keines Motordlwechsels. Nach je 600 h empfehlen
wir das Zerlegen und eine Grundiberholung des Motors beim Hersteller.

- Das Rettungssystem unterliegt einem gesonderten Prifzyklus, der gemal der
entsprechenden Unterlagen durchgefuhrt werden muss.

Prufpflicht

Die Lufttichtigkeit des Luftfahrtgerats nach 810a ist nach den vom Hersteller
vorgegebenen Anweisungen durch den Halter oder in dessen Auftrag nachprifen zu
lassen. Der Halter ist fur die rechtzeitige und vollstdndige Durchfiihrung der Prifung
verantwortlich. Er hat Mangel an dem Luftfahrtgerat oder an den Prifanweisungen
unverzuglich dem Hersteller zu melden.
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8.6 Schutz von Pilot und Passagier

Um die Sicherheit von Pilot und Passagier zu gewahrleisten und um schwere
Verletzungen zu vermeiden, sollten folgende Vorschriften beachtet werden:

Das benutzen des Gerats ist nur mit Helmen gestattet!
Anschnallgurte immer geschlossen halten, und straff ziehen!

ACHTUNG:

Am hinteren Sitz sind IMMER das Gurtschloss schlie®  en! (auch ohne
Passagier)

Gurte des Passagiers mussen straff am Korper anlieg  en, um den Passagier vor
Verletzungen durch Anstol3en an den Rahmen zu schitz  en!

Der Passagier darf keine losen Gegenstande oder Kle  idungssticke mit sich
fuhren die durch deren Lange in den Propeller gelan  gen kénnen. (z.B. Schal,
Schlaufen oder Bander von Kamera etc.)

Der Passagier muss vor dem Start vom Piloten Gber d  iesen Sachverhalt
informiert und die Gefahren aufgeklart werden!

Die FuRRe des Passagiers missen bei Start und Landung auf den vorgesehenen
FuRRrasten liegen, der Pilot muss dies sicherstellen und darauf achten.
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8.7 Normalverfahren, Checkliste, Triebwerksstart

Wird das Triebwerk in Betrieb genommen, so muss sich eine Person im vorderen
Cockpit befinden, die zum Umgang mit dem Trike berechtigt und eingewiesen ist. Die
Lage und Bezeichnung der Bedienelemente geht aus dem Bild hervor.

Abbildung 7: Bedeutung Bedienelemente Cockpit

Die Bedienelemente und Betatigungsrichtung sind wie folgt angeordnet.
Im Cockpit: (Ausstattung kann je nach Ausfihrung variieren)

Name Nummer Stellung Zweck
Hauptschalter 1 EIN/AUS Schaltet das elektrische System
Schlusselschalter 2 EIN/AUS Schaltet die Startknopffunktion
Startknopf 3 O/gedriickt  Startet den Anlasser
Gaspedal 4 oben/unten Gasgeben mit dem rechten Ful3
Choke-Hebel 5 O/gezogen reichert das Gemisch an
Bremspedal 6 oben/unten Zum Bremsen des Vorderrads

mit dem linken Ful} betatigen
Dualinstrument 7 zeigt Wassertemp. und Motordrehzahl

Der Bezinstand kann durch den transparenten Schlauch an der Tankseite links auch
im Flug problemlos erkannt werden.
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8.7.1 Anlassen

Hauptschalter EIN. Chokehebel ziehen. Kein Gas geben.

Luftschraube Gefahrenbereich frei.

FuRbremse Betatigen und festhalten. Startknopf betatigen

Nach anspringen ggf. dabei etwas Gas geben. Bei warmen Triebwerk ohne Choke
starten.

8.7.2 Rollen

Das Verhalten des Bugrades ist leicht bei einigen Rollversuchen zu erlernen. Machen
Sie sich vor dem ersten Start damit vertraut. Beim Rollen wird tber die Pedale
gesteuert. Ist der Schirm in der Luft, muss dessen Steuerung (Uber die Bremsleinen)
dazu koordiniert erfolgen.
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8.7.3 Starten und Steigen

Mdglichst gegen den Wind starten. Die maximale Seitenwindkomponente beim Start
betragt 8 km/h. Schirm entgegen dem Wind hinter dem Trike auslegen.

Leinen in die dafiir vorgesehnen Halter am Kéafig klemmen. Alle Leinen auf richtige
Lage Uberprifen (parallel und ohne Verknotungen).

Einsteigen, anschnallen,

Rettungsgerat entsichern! (siehe 10.3.2),

Gurte straff ziehen .

ACHTUNG:

Am hinteren Sitz sind IMMER das Gurtschloss schlie®  en! (auch ohne
Passagier)

Gurte des Passagiers mussen straff am Korper anlieg ~ en, um den Passagier vor
Verletzungen durch Anstol3en an den Rahmen zu schitz  en!

Der Passagier darf keine losen Gegenstande oder Kle  idungssticke mit sich
fuhren die durch deren Lange in den Propeller gelan  gen kénnen. (z.B. Schal,
Schlaufen oder Bander von Kamera etc.)

Der Passagier muss vor dem Start vom Piloten Gber d  iesen Sachverhalt
informiert und die Gefahren aufgeklart werden!

Windrichtung und Schirmlage tGberprifen.

Bremsleinen in die Hande nehmen.

Motor anlassen (siehe 8.7.1).

Bremse l6sen,

Motordrehzahl auf Aufziehleistung bringen (je nach Wind ca. 50%).

Richtung mit den FufRen halten.

Sobald der Schirm abhebt, ihn mit den Bremsleinen steuern und maoglichst sauber
mittig Uber dem Trike aufsteigen lassen. Ein UberschieRen durch Anbremsen
verhindern. Schirm stabilisieren.

Kappenposition checken. Falls notwendig, den Schirm seitlich unterfahren, um die
Kappe mittig zu halten.

Gas steigern, wenn die Kappe stabil Gber dem Trike steht. Das Trike wird schnell
abheben. Bei Solofligen das Gas besonders kontrolliert geben und direkt nach dem
Starten etwas zuriicknehmen, um ungewohnt steile Fluglagen zu vermeiden.
ACHTUNG: Das Gerat hat bei Solofliigen einen hohen Leistungstiberschuss!
Moderat mit dem Gas umgehen!
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8.7.4 Landung

Die Landung sollte immer gegen den Wind erfolgen.

Motor drosseln, Bremsleinen aufnehmen, aber noch nicht anbremsen. Anbremsen
langsam in 5-8 m Hohe beginnen. Ausflaren. Falls zu hoch geflart wurde, mit Gas
unterstutzen.

Bremsen in 1-2 m Hohe weiter durchziehen, mit voll gezogener Bremse aufsetzen.
Bremsen 6ffnen. Bei geringen Wind Bremsen wickeln und erneut bremsen, um den
Schirm nach hinten abkippen zu lassen. Bei starkem Wind nur vorsichtig mit der
Vorderradbremse gegenhalten, damit sich der Schirm mit dem Wind bewegen und
abkippen kann.

Bei der Landung ohne Motor ist es ratsam, dass der stehende Propeller nicht mit
einen Blatt senkrecht zum Boden zeigt sondern nach oben, um bei harterer Landung
den Propeller nicht zu beschadigen.

8.7.5 Abstellen

Gas auf Leerlauf.
Motor abschalten (Hauptschalter auf ,,Aus®).
Rettung sichern! (wenn nicht bereits geschehen)

8.7.6 CHECKLISTE

Schirm korrekt ausgelegt?

Leinen straff und geordnet?

Leinen am Kafigrand eingehangt?
Genigend Sprit an Bord?
Angeschnallt? Passagier angeschnallt?
Helm auf? Passagier angeschnallt?
Rettung entsichert?

Propeller frei?

Wind nicht zu stark und von vorne?
Bremsleinen griffbereit?

Starten!
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8.8 Fluge unter besonderen Bedingungen

REGEN:

Grundsatzlich gehort zu jeder gewissenhaften Flugvorbereitung auch das Checken
der Wettersituation, so dass ,eigentlich” keine Flige bei Regen nétig sein sollten.
Trotzdem kann jeder Pilot aber in unvorhersehbar schlechtere Wetterbedingungen
geraten.

Generell gilt: Keine Fllige bei Regen, sobald wie mdglich landen!

Bei ganz leichtem Regen kann der Flug zuné&chst fortgesetzt werden. Die
zunehmend nasser werdenden Kappe wird aber entsprechend schwerer und muss
deshalb schneller fliegen, um den nétigen Auftrieb zu erzeugen.
DieStallgeschwindigkeit erhdht sich entsprechend. Ein Stromungsabriss wird
moglich!

Deshalb: Umsichtig fliegen, abrupte Mandver vermeiden, beim Landen nicht zu
langsam anfliegen.

Bei starkerem Regen immer landen, zur Not eine Sicherheitsauf3enlandung
durchfihren.

Den Schirm immer vor dem Wegpacken grindlich trocknen lassen, er fault sonst. Ein
feuchter Schirm startet auRerdem langsamer und schlechter!

WIND:

Generell muss jeder Start und jede Landung immer moglichst genau gegen den Wind
ausgefihrt werden. Der Gleitschirm wird immer in den Wind drehen. Muss schrag
zum Wind gerollt werden, ggfs. die leeseitige Bremsleine etwas betatigen, um den
Schirm in Fahrtrichtung zu halten.

Muss bei starkem Wind gelandet werden, so ist nach dem Aufsetzen die Radbremse
zu betétigen, damit der nach hinten herunterfallende Schirm das Trike nicht nach
hinten ziehen kann. Die Bremsleinen vor dem Landen wickeln, um mehr Hub zur
Verfigung zu haben. Kommen im Flug Turbulenzen auf, so sollte nicht mit maximaler
Geschwindigkeit geflogen werden. Der dann namlich reduzierte Anstromwinkel
erleichtert das Einklappen des Schirms in Fallwindbden. Am besten die Trimmer
schliel3en.

SCHNEE:
Flige sind bei Schneefall nicht zulassig und mussen ggfs. abgebrochen werden.

Extreme Temperaturen:

Einschrankungen bei ,normalen* Temperaturen zwischen —10 und 40<C gibt es nicht.
Das Kuhlwasser muss aber entsprechend den Herstellervorschriften des Motors mit
Frostschutzmittel gemischt sein, und bei warmen Temperaturen muss besonderes
Augenmerk auf die Motortemperaturen gelegt werden. Zudem steigt der
Leistungsbedarf und die Fluggeschwidigkeiten, so dass sich Start- und
Landerollstrecke erhdhen — entspricht dem Starten und Landen auf einer
hochgelegenen Startbahn
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9 Notverfahren

9.1 Einfihrung

Triebwerke fur Ultraleichtflugzeuge sind aus Kostengriinden nicht nach
Luftfahrtstandart zertifiziert. Deshalb ist erfahrungsgemal in erster Linie mit
Stérungen der Antriebseinheit zu rechnen. Seien Sie sich dieser Tatsache standig
bewusst!

ACHTUNG: Planen Sie ihren Flugweg entsprechend und Uben Sie die
Notlandeverfahren und Notlandungen bis zu deren sicheren Beherrschung. Uben Sie
Fliegen und Landen mit stehendem Triebwerk und lernen Sie den Gleitwinkel des
Gerates abzuschéatzen. Nur dann haben sie die Gewahr, von keiner Situation
Uberrascht und Uberfordert zu werden.

9.2 Triebswerkausfall

Bei Ausfall des Triebwerkes wird folgendes Verhalten empfohlen:

Bei Start, vor Abheben: Richtung halten, abbremsen

Bei Start, nach Abheben: Geradeaus Landen

Ab 80m Hohe: ggfs. flache Kurve fliegen und moglichst gegen den Wind landen.
Im Flug, hdher als 100m: Notlandefeld suchen, Windrichtung und Fahrt beachten,
Landeeinteilung treffen, gegen Wind oder hangaufwarts landen.

Baumlandung oder hoher Bewuchs: Oberflache als Landebahn ansehen, abfangen
und mit Minimalfahrt landen.

Rauher Lauf, Leistungsverlust kann Hinweis auf Vergaservereisung sein, Drehzahl
beachten, Gegenmalinahmen einleiten, oder Notlandung.

Bei der Landung ohne Motor ist es ratsam, dass der stehende Propeller nicht mit
einen Blatt senkrecht zum Boden zeigt sondern nach oben, um bei harterer Landung
den Propeller nicht zu beschadigen.

9.3 Triebwerksstart im Flug

Anlassen ist im Flug mit Anlasser leicht mdglich.
Hauptschalter einschalten.
Startknopf betatigen.

9.4 Rauch oder Feuer

Bei Rauch oder Feuer am Motor wird folgendes Verhalten empfohlen:

Feuer am Motor am Boden: Das Trike mdglichst schnell verlassen.

Feuer am Motor beim Start: Notlanden, das Trike mdglichst schnell verlassen.
Feuer am Motor wahrend Flug: Notlanden, Trike méglichst schnell verlassen.
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9.5 Notlandung

Zu den Notlandungen gehort auch die Sicherheitslandung bei Verdacht auf Fehler

im Trike, oder bei Herannahen von schweren Gewitterbéen.

Bei Landung mit einem drucklosen Reifen wird wie folgt verfahren: Anflug normal, mit
hohem Anstellwinkel so langsam aufsetzen, mit dem Vorderrad die Richtung zu
halten versuchen.

Ansonsten ist eine motorlose Landung im langsam getrimmten Zustand einfacher
und kurzer moglich. Ausflaren wie bei Motoruntersttitzung, ggfs. Bremsleinen
wickeln, um den Schirm herunterzubremsen.

9.6 Ausfall der Steuerung

Der Schirm kann sowohl Uber die Steuerleinen als auch tber die D-Leinen gesteuert
werden. Ein vollstandiger Ausfall ist deshalb &uf3erst unwahrscheinlich. Falls eine
Steuerleine reif3en sollte, kann tber die verbleibenden Steuerleinen ein moglichst
grol3es Landefeld angesteuert werden. Weitrdumig und flach kurven. Bei Ausfall der
Steuerleinen mit dem D-Leinen ausflaren und mit Schleppgas arbeiten.
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10 Gleitschirm

Abbildung 8: Phazerll mit Gleitschirm Powerplay Tus  ker
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10.1 Haftungs- und Garantieausschlisse Gleitschirm

Die Benutzung des Gleitschirms erfolgt in jedem Fall AUF EIGENE GEFAHR.
Jegliche Anderungen (auch Bremsleinen) oder unsachgeméafRe Reparaturen an
diesem Gleitschirm sowie verpasste Uberpriifungen (Jahres- und 2-Jahres Check)
haben das ERLOSCHEN der BETRIEBSERLAUBNIS und der GARANTIE zur Folge.
Jeder Pilot tragt die Verantwortung fur seine Sicherheit selbst. Er prift vor jedem
Flug die Lufttiichtigkeit und startet nur, wenn der Gleitschirm flugtauglich ist. Der Pilot
informiert sich ausfuhrlich tber die aktuellen Wetterverhaltnisse und fliegt nur, wenn
diese sowie deren Entwicklung einen sicheren Flugverlauf zulassen.

Der Gleitschirm darf nur mit im beflogenen Gebiet gultiger Pilotenlizenz oder unter
Aufsicht eines staatlich anerkannten Fluglehrers benutzt werden. Jegliche Haftung
Dritter, insbesondere Hersteller und Vertreiber, ist ausgeschlossen. Der Gleitschirm
darf im Rahmen der Haftungs- und Garantiebedingungen nicht geflogen werden bei
Zutreffen eines bzw. mehrerer der folgenden Punkte, d. h.

bei:

1. abgelaufener Nachprifungsfrist , bei eigenhandiger Prifung, oder Durchfiihrung
der Uberpriifung von unautorisierten Stellen;

2. Benutzung aul3erhalb des zuldssigen Gesamtstartgewichtsbereiches;

3. Flug im Regen, in Wolken, bei Nebel und / oder Schneefall;

4. turbulenten Wetterbedingungen und Windgeschwindigkeiten héher als 15 km/h;
5. Kunstflug / Extremflug oder Flugfiguren mit Neigungen von mehr als 60 Grad,

6. ungenugender Erfahrung oder Ausbildung des Piloten;

7. inkorrekter oder inkompletter Ausristung (Notschirm, Helm, Bergschuhe, usw.);
8. Windenstarts

9. nicht genehmigten Anderungen an der Kalotte, Fangleinen oder dem Tragegurt;
10. Offnung im Freifall!!! Dieses Gerat ist kein Fallschirm.
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10.2 Zu lhrer Sicherheit

Gleitsegel unterliegen den Richtlinien der Gleitsegelbetriebsordnung. Sie durfen nicht
ohne gultigen Befahigungsnachweis geflogen werden. Jeder Eigenversuch ist
lebensgefahrlich. In Verbindung mit dem Phazer Il gelten aul3erdem alle
Regelungen flr den Betrieb von Ultraleichtflugzeugen.

- Diese Betriebsanleitung ist kein Ersatz fir den Besuch einer Flugschule

- Das Gleitsegel darf nur als solches eingesetzt werden. Verwenden Sie es auf
keinen Fall als Sprung- oder Personenfallschirm.

- Gleitsegel unterliegen nicht der Zulassungspflicht durch das Luftfahrtbundesamt.

- Die Benutzung erfolgt auf eigene Gefahr. Fur etwaige Personen- oder
Materialschéaden, die im Zusammenhang mit dem Phazer 1l entstehen, kann der
Hersteller nicht haftbar gemacht werden.

- Das Gleitsegel ist unbedingt von einem Fachmann einzufliegen. Das Einfliegen
muss auf dem Typenschild vermerkt werden.

- Schleppen Sie das Gleitsegel keinesfalls mit einem Kraftfahrzeug, Motorboot oder
Ahnlichem.

- Kunstflug ist nicht zul&ssig.

- Das Fliegen mit nasser Kappe oder bei Regen ist unzulassig und kann unter
Umstanden einen Sackflug verursachen.

- Verandern Sie in keinem Fall die Gleitsegelkonstruktion, ansonsten erlischt jeder
Garantieanspruch und die Betriebserlaubnis.

- Starten Sie nur, wenn Windrichtung, Windgeschwindigkeit und Wetterlage einen
gefahrlosen Flug zulassen.
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10.3 In Betrieb nehmen und Einfliegen

10.3.1 Einstellung der Aufzugshilfen

Die Aufzugshilfen werden in die Gurtschlésser der A-Leinen eingehangt. Werden die
Tragegurte senkrecht nach oben gehalten und etwas entgegen der Flugrichtung
gekippt, sollten die Aufzugshilfen gerade straff sein.

Sind die Aufzugshilfen in dieser Stellung zu fest, kann der Schirm einen Frontklapper
bekommen.

Hangt das Trike mit geringer Ricklage (Vorderrad etwas Hoher als die Hinterrader)
unter dem Schirm, darf durch die Aufzugshilfen kein Zug in die A-Leinen eingebracht
werden, sie mussen leicht durchhéngen.

Wichtig ist, dass beide Seiten gleich lang eingestellt werden. Ansonsten wird der
Schirm schief aufgezogen. Die optimale Lange der Aufzugshilfen muf3 an die
Starteigenschaften des Schirmes angepasst werden. Sie sollte bei der Einweisung
durch den Hersteller erfolgen.

Abbildung 9: Einstellung Aufzugshilfen
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10.3.2 Gleitsegel auslegen und Vorflugkontrolle dur  chflhren

Auslegen

Legen Sie das Gleitsegel mit dem Obersegel auf den Boden und breiten Sie die
offenen Eintrittskammern halbrund aus. Trennen Sie sorgféltig alle Fangleinen und
achten Sie darauf, dass keine Leinen unter der Kappe liegen, Schlaufen bilden oder
irgendwo hangen bleiben kénnen.

Vorflugkontrolle

Kontrollieren Sie vor dem Start immer sorgfaltig:

- Sind Risse oder sonstige Schaden am Segel?

- Sind alle Leinen entwirrt?

- Sind die Bremsleinen freigangig und fest mit dem Griff verbunden?

- Ist der Bremsgriff mit dem Magnethalter in der Nahe des Trimmhebels an den
Uberrollbuigel geheftet?

- Sind die Bremsleinen richtig eingestellt?

- Sind die Schraubschakel an den Fangleinen und am Tragegurt fest geschlossen
und gesichert?

- Ist der Schirm trocken?

- Sind die Tragegurte unbeschadigt und die Nahte in Ordnung?

- Ist der Rettungsgeréategriff korrekt entsichert?

- Sind die Leinen korrekt in den Halterungen seitlich am Propellerschutzkéfig
eingelegt und frei von sonstigen Teilen am Phazer I

Abbildung 10: mit Schloss gesicherter Rettungsgeréat egriff
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10.3.3 7-Punkte-Check

Unmittelbar vor dem Start empfehlen wir den 6-Punkte-Check:

1) Ist der Schirm halbrund ausgelegt, und sind alle Eintritts6ffnungen offen?

2) Sind alle Leinen entwirrt und befinden sich keine Leinen unter der Kappe?

3) Ist die Kleidung und der Helm geschlossen, kann nichts aus den Taschen
herausfallen, ist der Gurt richtig angelegt?

4) Bremsschlaufen griffbereit?

5) Lassen Windrichtung und -starke einen gefahrlosen Flug zu?

6) Sind Luftraum und Startbereich frei?

7) Rettung entsichert?

10.3.4 Der Erstflug

Hinweis!

Fuhren Sie lhre ersten Flige nur bei ruhigem Wetter und auf einem bekanntem Platz
durch.

Steuern Sie am Anfang weich und dosiert, damit Sie sich stressfrei an die
Reaktionen des Gleitsegels gewohnen kbnnen.

Achtung Unfallgefahr!

Uberschatzen Sie sich nicht. Lassen Sie sich durch ein gutmutiges Gleitsegel oder
den Ubermut anderer Piloten nicht zu leichtsinnigem Verhalten verleiten.

10.3.5 Bremsleinen Einstellen

Hinweis!

Die Hauptbremsleinen werden vor dem Einfliegen des Gleitsegels vom Fachmann
Uberpruft und eingestellt, und sind dann nicht mehr zu verandern.

ZU LANG EINGESTELLT

Wenn die Bremsleinen zu lang eingestellt sind, reagiert das Gleitsegel trage und ist
schlecht zu landen. Sie kdnnen jedoch wéahrend des Fluges die Bremsleinen um die
Hand wickeln, um das Problem zu verringern

Achtung Unfallgefahr!

Wenn die Bremsleinen zu kurz eingestellt sind, bestehen folgende Gefahren:

Die Stromung kann zu frih abreifl3en.

Das Gleitsegel hat schlechte Starteigenschaften, es besteht Sackfluggefahr.

Das Gleitsegel zeigt ein geféahrliches Extremflugverhalten.

10.3.6 Einsatz des Trimmsystems

Achtung Unfallgefahr!

Bei erhohter Fluggeschwindigkeit (geodffnete Trimmer ) wirken sich Stérungen
(z.B. Einklapper) drastischer aus, als im unbeschle  unigten Flug. Unter
turbulenten Bedingungen und in Bodennahe wird wegen steigender Einklappgefahr
generell von einer schnellen Einstellung des Trimmsystems abgeraten.

Das Trimmsystem besteht aus 2 Schlaufen am Tragegurt die von Metallklammern
gehalten werden.

Trimmung auf heil3t also, die entsprechende Seite verlangsamen, also in diese
Richtung steuern. Werden beide Trimmschlaufen nach oben frei gelassen, so wird
der Schirm schneller getrimmt. Umgekehrt fliegt der Phazer Il langsamer, wenn beide
Trimmschlaufen nach unten gezogen werden.
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10.3.7 Start, Reiseflug und Landung

Siehe Kapitel 7, Normaler Flugbetrieb: Dort sind alle typischen Verfahren
beschrieben.

Hier noch einige Erganzungen:

Sollte der Schirm beim Starten stark zur Seite ziehen, so muss auf der anderen Seite
gegengebremst und der Schirm unterfahren werden. Sollte das keinen Erfolg haben,
lieber den Start abbrechen, vom Gas gehen und den Schirm herunterbremsen und
neu auslegen, als das Gerat womaoglich mit Vollgas in einer Steilspirale in den
Himmel schieben und anschlieBend unsanft landen, oder es umwerfen.

Sollte der Schirm auf Grund von Turbulenzen schon beim Start einklappen (wenn,
dann am ehesten weit aul3en), dann wie auch im Flug kontrolliert mit der Bremsleine
frei pumpen.

Gelubte Piloten fahren bei Windstille mit aufgestelltem Schirm Vollkreise mit weniger
als 50 m Durchmesser.

FLIEGEN IN TURBULENZEN

Hinweis!

Vorsicht beim Einfliegen in die eigenen Wirbel!

Obwohl die Einklappanfalligkeit beim Fliegen mit einem Trike durch die hohere
Flachenbelastung und den groReren Kappeninnendruck geringer ist als beim freien
Fliegen, sollten die Trimmer bei starken Turbulenzen immer geschlossen (=langsam)
sein. Der Effekt des dann gréReren Anstellwinkels Gberwiegt den Effekt durch den
hoheren Staudruck im Schnellflug. Fliegen Sie in Turbulenzen leicht angebremst
(cirka 20 % Bremse) und versuchen Sie durch aktives Arbeiten mit den Bremsen die
Kalotte Gber Ihnen zu halten. Sie kbnnen so ein Einklappen der Fligelseiten
verhindern. Sollte trotzdem eine Fligelseite einklappen, so ist es wichtig, die
Richtung zu halten, und wenn notig von Hindernissen wegzusteuern. Erst wenn Sie
wieder kursstabil (!) fliegen, dirfen Sie durch "Pumpen” dem Schirm zu schnellerem
Ausklappen verhelfen. Dies muss durch die meist hbhere Flachenbelastung bei
Motorschirmen eventuell etwas energischer durchgefiihrt werden.

Lésen Sie beim Einfliegen in harte Thermik die Bremse und reduzieren Sie die
Motordrehzahl, um nicht in die Nahe eines dynamischen Strémungsabrisses zu
geraten. Bremsen Sie andererseits beim Ausfliegen aus der Thermik die Kappe gut
an und erhohen Sie die Motordrehzahl, um ein Vorwandern und damit ein mdgliches
frontales Einklappen zu verhindern.

Als Tipp: Bremsen Sie bei einem Klapper die Kalotte mit Gegenbremse soweit, bis
Sie den Schirm im Geradeausflug stabilisiert haben. Lieber zuwenig Gegenbremsen
als zuviel!

LANDUNG MIT STEHENDEM PROPELLER

Die Landung mit stehendem Propeller erfolgt wie die mit Schleppgas. Allerdings
sollte der Schirm moglichst lange offen geflogen werden, um noch gentigend Fahrt
fur ein sauberes Ausflaren vor dem Aufsetzen zu haben. Vor dem Landen die
Bremse am besten 1 x wickeln. In etwa 2 m Hohe den Schirm gleichmalig
anbremsen. Im Moment des Aufsetzens sollte die Bremse soweit wie méglich
durchgezogen sein.

Damit der Schirm hinter das Gerat fallt, kann dann die Bremse kurzzeitig getffnet
und weiter gewickelt werden, um sie dann erneut ganz durchzuziehen. So verfahrt
man auch am besten bei starkerem Gegenwind. Eine zu stark seitlich ziehende
Kappe konnte das Gerat irgendwann umreif3en! Die Kappe deshalb mdglichst
symmetrisch hinter dem Gerat halten. Bei starkem Wind wird das Herunterlassen der
Kappe erleichtert, wenn das Gerat dem Zug des Schirms nachgeben kann und etwas
nach hinten rollen gelassen wird. Also die Radbremse nicht zu viel betétigen!
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LANDUNG MIT SCHLEPPGAS

Durch die vergleichsweise hohe Flachenbelastung sollte der Phazer Il vor dem
Aufsetzen generell nicht zu stark vorgebremst werden. Wir empfehlen die Bremsen
im Endanflug vollstéandig zu I6sen und sie dann in ca. 1 — 2 Meter H6he kontinuierlich
bis zum 100% durchzudriicken (ausflaren).

Bitte achten Sie darauf, dass die Bremsleinenlange vor dem Erstflug optimal an lhr
Trike angepasst wurde, um gentigend Bremsweg fur die Landung zur Verfigung zu
haben. Sie haben die Mdglichkeit den Landeanflug mit dem Motor zu unterstitzen.
Die Hohe und Geschwindigkeit kann dabei mit Hilfe der Bremse und der
Motordrehzahl bis zum Aufsetzen kontrolliert werden.

Achtung Unfallgefahr!

Fliegen Sie in Bodennédhe immer mit ausreichender Geschwindigkeit (weit Uber der
Strdmungsabrissgrenze / Stall).

Barthel Fluggerate Stand 08.11.2010 Seite 33 von 48



Bedienungsanleitung Phazer Il

10.3.8 Schnellabstieg

In manchen Situationen ist es notwendig, sehr schnell Hohe abzubauen, um
drohenden Gefahren zu entgehen. Diese sind z.B. der Aufwind einer Cumuluswolke,
eine herannahende Kaltfront, Gewitterbildung etc. Nachfolgend beschreiben wir
Ihnen Abstiegshilfen, die, bei entsprechendem Kénnensstand des Piloten und
korrekter Ausfiihrung, auch mit dem Motor sicher durchgefiihrt werden kdnnen.
Hinweis!

Vor séamtlichen Schnellabstiegshilfen sollten die Trimmer vollstdndig geschlossen
werden und die Motordrehzahl auf Leerlauf reduziert werden!

Samtliche Manover fallen aufgrund des erhohten Startgewichts mit dem Trike
dynamischer aus, als bei einem Fliegen ohne oder mit einem Rucksackmotor!
STEILSPIRALE

Die Steilspirale ist die klassische Methode des Schnellabstieges mit
Sinkgeschwindigkeiten bis zu 14 m/s im Normalfall und im Extremfall bis zu 20 m/s.
Sie eignet sich bei hohen Steigwerten und wenig Wind. Steilspiralen Gber 14 m/s
Sinkgeschwindigkeit werden bei der Zulassung nicht gepruft, die Betriebsgrenzen
werden damit Gberschritten.

EINLEITEN

Ziehen Sie aus voller Fahrt auf einer Seite kontinuierlich die Bremse herunter. Sie
steuern dadurch das Gleitsegel in eine Kurve mit starker Schréaglage. Ob Sie sich in
der Steilspirale befinden, erkennen Sie daran, dass Sie verstarkt in den Sitz gedrickt
werden (hohe Fliehkrafte).

Wenn Sie sich in der Steilspirale befinden, steuern Sie sehr gefuhlvoll, da das
Gleitsegel sehr direkt reagiert. Schraglage und Drehgeschwindigkeit nehmen zu,
wenn die Bremswirkung starker wird. Sehen Sie vor und wahrend der Steilspirale
unbedingt nach unten um den Bodenabstand kontrollieren zu kénnen.

AUSLEITEN

Leiten Sie die Steilspirale langsam und gefihlvoll aus. Wenn Sie die Bremsen zu
schnell 6ffnen, kann das Segel durch die Gberh6hte Geschwindigkeit nach oben
wegsteigen, aufschaukeln und teilweise einklappen.

Durch die beim Trikefliegen, eingeschrankte Mdglichkeit, mit dem Kérpergewicht zu
arbeiten, muss die Steilspirale unter Umstanden aktiv mit der Aul3enbremse
ausgeleitet werden.

Achtung Unfallgefahr!

- Bei der Steilspirale kbnnen sehr hohe Kurvengeschwindigkeiten mit einem
Vielfachen der Erdbeschleunigung erreicht werden. Tasten Sie sich deshalb
vorsichtig an diese Flugfigur heran.

- Fuhren Sie die Steilspirale nicht zu lange aus, es kdnnten Bewusstseinstrilbbungen
auftreten.

- Halten Sie unbedingt eine Sicherheitshéhe von 150 bis 200 m Gber Grund ein. Die
Methode B-Stall ist mit dem Phazer Il nicht durchfihrbar, das Ohrenanlegen ist
allerdings mdglich.
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10.3.9 Normalflug

Bestes Gleiten wird bei ruhiger Luft ohne Bremseneinsatz erzielt, die Trimmer sollten
geschlossen sein. Geringstes Sinken erreichen Sie mit ca. 20 - 30 % Bremse. Mehr
Bremse verringert die Vorwartsfahrt und vergro3ert das Sinken. Dies ist im
Landeanflug oft hilfreich. Beim flachem Drehen z. B. bei Thermikunterstiitzung, sollte
der Phazer Il beidseitig leicht angebremst werden und der Radius des Kreises mit
der kurvenaul3eren Seite korrigiert werden.

Die oben erwahnte Technik eignet sich, wie gesagt, zum Flachdrehen. Um jedoch in
die Thermik einzusteigen oder groR3ere Schraglagen zu erzielen, wird nur auf einer
Seite gebremst. Dies sollte, trotz der geringen Negativtendenz des Phazer Il immer
gefuhlvoll geschehen.

Bei Verlust der Steuermdglichkeit Uber die Bremsleinen ist der Phazer Il Gber die D-
Leinen gut steuerbar.
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10.3.10 Extremflug und Gefahreneinweisung

GEFAHRENEINWEISUNG

Extremflugmandver mit Motor unter Volllast sind lebensgefahrlich und kénnen
deshalb nicht getestet werden!

Im Normalflug treten keine Probleme auf. Bei Flugfehlern oder extremen
Windverhaltnissen jedoch kann der Schirm in einen ungewdhnlichen Flugzustand
geraten. Dieser verlangt vom Piloten unter Umstanden ungewohnte Korrekturen. Wir
beschreiben Ihnen, wie Sie Extremsituationen korrigieren kénnen, fur den Fall, dass
Sie in solche geraten. Die nachfolgenden Manéver beziehen sich auf ein den
technischen Daten entsprechendes Startgewicht und sollen helfen, den Schirm
einschatzen zu kdénnen.

Hinweis!

Diese Betriebsanleitung ist kein Ersatz flr ein Sicherheitstraining und entsprechende
Fachliteratur. Wir empfehlen Ihnen ein spezielles Sicherheitstraining zu absolvieren,
in dem Sie auf Extremsituationen vorbereitet werden.

Achtung Unfallgefahr !

Halten Sie unbedingt die Betriebsgrenzen ein. Vermeiden Sie auf jeden Fall
Kunstflugfiguren. Sie beugen dadurch Unfallen durch Uberlastung vor.

Alle Manover fallen mit gedffneten Trimmern hefitger aus, als mit geschlossenen
Trimmsystem. Daher muss wenn nétig der Schirm mehr gegen vorschiel3en
gehindert werden, wenn die Trimmer gedffnet sind.

DAUERSACKFLUG

Gleitsegel kdnnen durch verschiedene Umstande, z.B. Schrumpfen der C und D
Leinen bei Nasse, Regenflug, in den Dauersackflug geraten. Die Anstrdbmung von
vorne lasst nach und der Schirm sackt mit stehendem Segel durch. Gleitsegel sind
besonders bei zu geringer Flachenbelastung sackfluganfallig. Zu kurze C und D
Leinen z.B., lassen sich oft auch schon durch ein verschlechtertes Startverhalten
erkennen. Sie erkennen den Dauersackflug daran, dass die Fahrtgerausche deutlich
geringer sind als gewdhnlich. Zudem sinken Sie mit erhdhter Geschwindigkeit (6 bis
8 m/s).

Die Ubliche Malinahme, den Anstellwinkel durch Verkirzen der A- bzw. B-Leinen zu
reduzieren, ist nur mit massiver Anstrengung moglich. Statt dessen die Trimmer
beide 6ffnen und so den Anstellwinkel verkleinern.

Achtung Unfallgefahr!

Eine nasse Kappe oder Fliegen im Regen bedeuten erhdhtes Kappengewicht und
kann unter Umstanden einen Sackflug verursachen. In diesen beiden Fallen ist das
Fliegen unzulassig.

FRONTSTALL

Starke Turbulenzen kdnnen die Vorderkante des Segels ganz oder teilweise nach
unten umklappen oder eindrticken.

Sollten Sie beim motorisierten Einsatz einen Frontstall einmal nicht vermeiden
konnen, auf keinen Fall Gas geben! Twistgefahr!

Durch die erhdhte Flachenbelastung und den durch den Motorschub vergréRRerten
Anstellwinkel ist die Gefahr des Frontstall jedoch geringer als beim freien Fliegen.
Normalerweise geht der Phazer Il sofort wieder in die Normalfluglage zurtck.
Ausleiten
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Sollte der Schirm bei sehr starken frontalen Einklappern nicht sofort wieder 6ffnen,
bremsen Sie kurz und kraftig mit beiden Steuerleinen an, um das Segel wieder zu
offnen.

Wetterbedingungen, die ein frontales Einklappen bewirken kdnnen, liegen weit
aulRerhalb der zulassigen Wetterbedingungen! Der Flug sollte sobald wie mdglich
abgebrochen und erst bei ruhigerem Wetter fortgesetzt werden!

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Achtung Unfallgefahr!

In Turbulenzen kann es eher geschehen, dass das Segel auf einer Seite einklappt.
Ein Teil der Zellen entleert sich und das Gleitsegel kann durchsacken, wegdrehen
oder in Rotation geraten.

Der Schirm 6ffnete sich bei den Tests selbstandig bei Freigabe der A-Leinen, durch
deren Herunterziehen das Einklappen provoziert wurde. Er drehte dabei weniger als
90°weg und stabilisierte sich selbstandig. Ist der Schirm schneller getrimmt, dann
kann es sogar noétig werden, das Entfalten des Schirms mit der Bremse zu
unterstutzen.

Ausleiten:

- Halten Sie mit der Bremse auf der intakten Seite des Gleitsegels gegen, um es am
Wegdrehen zu hindern und zu stabilisieren.

- Bremsen Sie nur soviel gegen, dass das Gleitsegel geradeaus weiterfliegt.

- Sollte das Segel bis jetzt noch nicht von selbst gedffnet haben, pumpen Sie mit der
Bremse auf der eingeklappten Seite, um es zu 6ffnen. Nutzen Sie dabei den vollen
Bremsweg.

Achtung Unfallgefahr!

Wenn Sie zu stark gegenbremsen, kann dies zum Strémungsabriss auf der intakten
Seite fuhren.

FULLSTALL

Ein Fullstall wirde entstehen, wenn die Bremsen wéhrend des Fluges ganz
durchgezogen werden. Gleitsegel verlieren dann die Fahrt, kippen nach hinten weg
und entleeren sich. Da es sich bei dieser Flachenbelastung um ein sehr dynamisches
Mandver mit hohen Sinkgeschwindigkeiten handelt, raten wir davon massiv ab.

AUSLEITEN:

Kommt es dennoch dazu, sollte man die Bremsen innerhalb von 3 Sekunden
vollstandig freigeben (zéhlen Sie 21, 22, 23). Wenn Sie die Bremsen zu langsam
loslassen, kann es zum Trudeln kommen. Das Trudeln endet durch vollstandiges
Offnen der Bremsen von selbst. Sollte ein Ausleiten nicht rechtzeitig moglich sein:
Rettung ziinden!

Achtung Unfallgefahr!

Wenn das Segel nach hinten weggefallen ist, missen Sie die Bremsen unbedingt
unten halten. Die Kappe kann sonst sehr stark vorschiel3en, im Extremfall bis unter
den Piloten. Halten Sie die Bremsen so lange unten, bis das Segel wieder tber Ihnen
steht.

TRUDELN

Das Trudeln ist ein einseitiger Stromungsabriss am Segel. Der noch angestrémte Tell
der Kappe fliegt dabei vorwarts, wahrend der andere Teil der Kappe in die
entgegengesetzte Richtung dreht.

AUSLEITEN
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Offnen Sie ziigig beide Bremsen.

Hinweis!

Sollte das Trudeln nicht aufhéren:

- Uberprufen Sie, ob die Bremsen vollstandig geoffnet sind.

- Fuhrt dies nicht zum Erfolg, ziinden Sie Ihr Rettungsgeraét.

Achtung Unfallgefahr!

Halten Sie bei starken Turbulenzen immer genigend Abstand zu Felswanden und
anderen Hindernissen. Sie brauchen Zeit und geniigend Hohe, um Extremsituationen
wieder auszuleiten.
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10.4 Wartung und Pflege

10.4.1 Gleitsegel transportieren und Lagern

TRANSPORTIEREN
Transportieren Sie lhre Gleitsegelausriustung immer im dazugehorigen Packsack.

LAGERN

Lagern Sie Ihre gesamte Gleitsegelausristung lichtgeschuitzt in einem trockenen
Raum, der gut geluftet und temperaturstabil ist. Offnen Sie den Rucksack und/oder
Innensack und den Spanngurt ein wenig, damit Luft an das Segel gelangen kann.
Hinweis!

- Sonnenlicht, Warme und Feuchtigkeit kénnen der Ausristung schaden.

- Temperaturen unter -10 T und Uber +50C konnen d as Gerat fluguntauglich
machen. Bei Uber- oder Unterschreitung dieser Werte entfallt die Garantie des
Herstellers.

- Lagern Sie niemals ein Gleitsegel, das Sie nass zusammengepackt haben.

Sollte Ihr Gleitsegel nass geworden sein, legen Sie es so aus, dass Uberall Luft an
das Segel gelangen kann. Da die Fasern Wasser aufnehmen, kann es mehrere Tage
dauern, bis das Segel wirklich getrocknet ist. Schirme die nass gelagert werden,
kénnen nach kurzer Zeit fluguntauglich werden.

10.4.2 Leinen kontrollieren

VERMESSEN

Zur regelmafigen Datenkontrolle gehort das Vermessen der Leinenléangen. Die
Leinen mussen mit einer Last entsprechend 5 kg gemessen werden, um
vergleichbare Ergebnisse zu erhalten.

Lassen Sie Ihr Gleitsegel alle 2 Jahre vom Hersteller oder einem autorisierten
Checkbetrieb tUberprifen. Dies ist im Rahmen des Zulassung vorgeschrieben
Hinweis!

Wir empfehlen eine Kontrolle alle 50 bis 100 Flugstunden oder 1x jahrlich. Es muss
jedoch spéatestens jedoch alle 150 Flugstunden erfolgen. Dabei muss das den
Schirm stark belastende Groundhandling mit einem Faktor 2 mitgezahlt werden!
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10.4.3 Gleitsegel reinigen und reparieren

REINIGEN

Reinigen Sie das Gleitsegel ausschlief3lich mit einem weichen Schwamm und klarem
Wasser.

Hinweis!

Aggressive Chemikalien oder gar Hochdruckreiniger oder Dampfstrahlgerate
zerstoren die Oberflachenbeschichtung. Reinigen Sie das Gleitsegel nur, wenn es
unbedingt notwendig ist.

REPARIEREN

Lassen Sie Reparaturen am System nur durch den Hersteller oder einen vom
Hersteller empfohlenen Fachmann durchfihren.

Kleine Risse am Segel (nicht an den Néhten) konnen vom Piloten selbst repariert
werden, sofern diese an wenig belasteten Stellen und nicht grof3er als 3 cm sind.
Verwenden Sie hierbei nur die vom Hersteller empfohlenen Materialien.

Hinweis!

Wechseln Sie beschéadigte Leinen in jedem Fall aus.

Falls Sie beschadigte oder verschlissene Teile austauschen missen, verwenden Sie
ausschlief3lich Originalteile oder vom Hersteller freigegebene Teile.

10.5 Nachprifungen

10.5.1 Aligemein

Ein Nichtbeachten der Fristen fuhrt zum Erléschen der Garantie und der
Betriebserlaubnis!

Ein ordnungsgemaln gefuhrtes Flugbuch hilft, die Fristen rechtzeitig wahrzunehmen.
NACHPRUFFRISTEN:

Es gelten folgende Nachpriffristen fur den Schirm-Gleitschirm:

A) Bei Schulungsgeraten und gewerblich genutzten Schirmen muss eine
Uberpriifung alle 12 Monate, ab dem Kaufdatum zahlend, durchgefiihrt werden.

B) Bei privat genutzten Schirmen muss zumindest alle 2 Jahre, ab dem Kaufdatum
zéhlend, eine Prifung durchgefihrt werden.

C) Fur den Fall, dass jeweils 150 Betriebsstunden (inklusiv Bodenhandling) nach der
letzten Nachprifung vor Ablauf der unter A) und B) genannten Fristen erreicht
werden, muss der Gleitschirm einer vorzeitigen Nachprifung unterzogen werden. Auf
Grund des erhohten Kappenverschleil3es, missen Bodenhandlingszeiten
mindestens mit dem Faktor 2 zu den Gesamtbetriebsstunden der Kappe
hinzugezéahlt werden.

PRUFBERECHTIGUNG

Um Garantie- und Haftungsanspriiche aufrecht zu erhalten, muss jede Uberprifung
des Schirms bei Swing oder einer anderen von Hersteller autorisierten Prifstelle
ausgefihrt werden. Die Dokumentation und das Ergebnis der Prifung muss vom
Prifbeauftragten eindeutig identifizierbar sein (Datum und Stelle / Name des
Beauftragten) und in der N&he des Typenschildes eingetragen werden.
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11 Produktinfos und Sicherheitsmitteilungen

Der Hersteller Gunar Barthel Fluggerate verschickt Produkt- und Sicherheitsinfos je
nach Notwendigkeit per E-Mail an alle registrierten Kunden und veroéffentlicht ggf. auf

www.flugschulebarthel.de

aktuelle Informationen. Dazu benétigen wir beim Erwerb des Phazer Il ihre Email-
Adresse. Sie wird nicht an Dritte weitergegeben. Sicherheitsmitteilungen werden
auch auf der Seite des Deutschen Ultraleichtflug-Verbandes e. V. veroffentlicht:

www.dulv.de
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12 Leistungen

12.1 Leistungsdaten

Die nachfolgenden Daten wurden in Flugversuchen erflogen. Ihnen liegt zugrunde,
dass sich Trike, Schirm und Triebwerk in gutem Zustand befinden und der Pilot tiber
durchschnittliches Kénnen verflgt.

Die genannten Leistungen gelten fir Normalbedingungen (Meereshdhe,
Normaldruck, 15*C, Windstille, max. Abfluggewicht 316 kg, ebene Bahn mit kurzer
Grasnarbe in gutem Zustand). Grol3ere Platzh6he, hohere Temperatur und niedriger
Luftdruck verandern die Leistungsdaten.

GESCHWINDIGKEITEN

Mindestgeschwindigkeit 25 km/h

Mandvergeschwindigkeit 50 km/h

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h

STARTSTRECKE

Startrollstrecke 10-100 m (je nach Beladung und Windstéarke)

Startstrecke tber 15m Hindernis 150 m

LANDESTRECKE

Landerollstrecke 5 - 30 m gebremst

Landestrecke Giber 15m- Hindernis 100 m

STEIGLEISTUNG

Einsitzig 2 m/sec

Doppelsitzig 1,5 m/sec

WEITERE DATEN:

REICHWEITE

Die Reichweite ist abhangig vom Kraftstoffverbrauch, der bei hoher
Fluggeschwindigkeit Gberproportional grof3er ist. als bei niedriger.

Der gunstigste Verbrauch liegt etwas oberhalb der Geschwindigkeit des besten
Steigens.

SEITENWIND

Die maximal zulassige Seitenwindkomponente bei Start und Landung betragt 8 km/h.
LARMDATEN

Der Phazer Il erfullt die La&rmschutzforderungen fur Ultraleichte Gleitschirmtrikes und
liegt unterhalb des geforderten Grenzwerts von 60dB(A).

REIFENDRUCK

Hauptfahrwerk 0,5Bar

Bugrad 0,5 Bar

DIENSTGIPFELHOHE

Die Dienstgipfelndhe (ab der das Steigen auf 0,5m/sec zurtickgeht) ist
beladungsabhéangig und liegt bei ca. 2500 m.

ANZUGSDREHMOMENT

Propeller Typ: Helix H40F 1,60m L-L-09-3 24 Nm fiir M8
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13 Garantie

Die vom Hersteller gewéhrte Garantie umfasst das ,Phazer II* -Trike und den Schirm
~Powerplay Tusker®. Sie wird flir alle Strukturteile lebenslang fur den registrierten
Erstbesitzer gewahrt, schliel3t jedoch Schaden durch unsachgemaflien Gebrauch und
die Verschleil3teile aus. Der Hersteller hat die Wahl einer Reparatur oder eines
Austauschs. Im Rahmen einer Reparatur darf eine lokale Nachlackierung erfolgen,
die der Kunde akzeptieren muss.
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14 Wartungsnachweise

Betriebs- _ Prifung Datum Prufer Bemerkung
stunden [h]

25 25-h-Priifung
50 25-h-Prifung
75 25-h-Prifung
100 100-h-Prifung
125 25-h-Prifung
150 25-h-Prifung
175 25-h-Prifung
200 100-h-Prifung
225 25-h-Priifung
250 25-h-Prifung
275 25-h-Prifung
300 100-h-Prifung
325 25-h-Prifung
350 25-h-Prifung
375 25-h-Priifung
400 100-h-Prifung
425 25-h-Prifung
450 25-h-Prifung
475 25-h-Prifung
500 100-h-Prifung
525 25-h-Prifung
550 25-h-Prifung
575 25-h-Priifung
600 100-h-Prifung
625 25-h-Priifung
650 25-h-Priifung
675 25-h-Prifung
700 100-h-Prifung
725 25-h-Prifung
750 25-h-Prifung
775 25-h-Prifung
800 100-h-Prifung
825 25-h-Priifung
850 25-h-Priifung
875 25-h-Priifung
900 100-h-Prifung
925 25-h-Prifung
950 25-h-Prifung
975 25-h-Prifung
1000 100-h-Prifung

Barthel Fluggerate

Stand 08.11.2010

Seite 44 von 48



Bedienungsanleitung Phazer Il

15 Reparaturen

Alle Reparaturen, die Uber die genannten Wartungsmal3nahmen hinausgehen,
sollten ausschlief3lich durch den Hersteller oder von dem Hersteller autorisiertem
Fachpersonal durchgefuihrt werden. Bei Nichtbeachtung erlischt jede Garantie.
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16 Stuckprufprotokoll entsprechend 810a nach LuftGe rPv

Bedeutung der Stuckpriifung fiir Motorschirme

Aus aktuellem Anlass weil3t der DULV nochmals auf die Bedeutung der Stiickprifung bei Motorschirmen hin: Nach wie
vor gilt, das Motorschirme immer nur im Ganzen gepriift werden. Motor, Schirm, Gurtzeug und Rettungsgeréat. Bei der
Musterpriifung wird daher immer die Lufttlichtigkeit des gesamten Luftsportgerates betrachtet. D.h. wenn ein Hersteller
einer Antriebseinheit einen Antrag auf eine Musterpriifung beim DULV einreicht, bezieht sich dieser Antrag immer auf
ein komplettes Luftsportgerat.

Gemal Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV) 8§ 10a fiir nicht musterzulassungspflichtiges
Luftfahrtgerat (Motorschirme bis 120 kg), hat der Hersteller oder seine Erflillungsgehilfen (z. B. Handler, Importeure) die
Musterpriifung in einer vom Luftfahrt-Bundesamt hiefur anerkannten Priifstelle (bisher nur der DULV) vor Auslieferung
des ersten Luftfahrtgerétes an den Kunden entsprechend § 10 Abs.1 durchzufuhren und von dieser bescheinigen zu
lassen. Die Stlickpriifung hat der Hersteller vor Auslieferung dieses Luftfahrtgerates an den Kunden entsprechend § 10
Abs. 3 Satz 1 durchzufiihren. In der Stiickpriifung wird geprift, ob das Luftfahrtgerét mit dem Muster tbereinstimmt und
lufttlichtig ist, ob die nach dem Geréatekennblatt zu dem Geréat gehérenden Betriebsanweisungen vorhanden sind und
den anerkannten Betriebsanweisungen entsprechen und ob die Kennzeichnung zum Nachweis des Ursprungs, soweit
sie gefordert ist, ordnungsgeman angebracht ist.

Mit anderen Worten: Der gesamte Motorschirm - bestehend aus Motor, Schirm, Gurtzeug und Rettungsgeréat - den der
Kunde kauft, muss dem Gerat entsprechen, welches bei der Priifstelle des DULV mustergepruft wurde. Nach § 1 Abs. 4
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) durfen Luftsportgeréte nur betrieben werden, wenn die Lufttlichtigkeit
nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat nachgewiesen worden ist. Aul3erdem verweisen wir in diesem
Zusammenhang auf den 8§ 3 der LuftBO Abs. 1, wonach der Halter u. a. das Luftfahrtgerat in einem solchen Zustand zu
erhalten hat.

Fluggeratekennnummer: ...

Tragwerk:

Antrieb:

Gurtzeug:

Rettungsgerat:

Das Fluggerat wurde in dieser Zusammenstellung stiickgeprift und ausgeliefert.

Es entspricht der zur Mustervorstellung beim DULV eingereichten Unterlagen.

Grinhain,den ...l

Stempel des Herstellers

Unterschrift
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17 Schilder und Beschriftung

Das Typenschild befindet sich an der vorderen rechten Rahmenseite hinter der
Gabel. Dort befindet sich auch die Rahmennummer.

Die Nummer und das Ablaufdatum des Rettungssystems befinden sich direkt auf
dem Rettungssystem auf dessen Unterseite.

Allzeit guten Flug wiinscht:

Fluggeratebau Barthel

Gunar Barthel
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18 Eigene Notizen
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